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WNIOSEK

O WYDANIE DECYZJI O SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH
DLA PRZEDSIEWZIECIA POLEGAJACEGO NA BUDOWIE WSCHODNIEJ OBWODNICY
WARSZAWY W CIAGU DROGI KRAJOWEJ NR 17 NA PARAMETRACH TRASY EKSPRESOWE]
NA ODCINKU OD KM OK 3+600 DO KM OK 13+782 W. ZAKRET (BEZ WEZLA)

wedlug wariantu 3.

W imieniu Generalnego Dyrektora Drdg Krajowych i Autostrad, na podstawie udzielonego
mi petnomocnictwa, na podstawie art. 73, 74 ust.1 pkt 1 Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r.
o udostepnianiu informacji o érodowisku i jego ochronie, udziale spoteczefstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na Srodowisko (Dz. U. Nr 199 poz. 1227 z p6zn.zm.)
wnosze o wydanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsigwzigcia polegajacego
na budowie Wschodniej Obwodnicy Warszawy w ciagu drogi krajowej nr 17 na parametrach trasy
ekspresowej na odcinku od km ok. 3+600 do km ok 13+782 wezet ,Zakret” (bez wezta), wedtug
wariantu 3, ktore zgodnie z § 2 ust. 1 pkt 31 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada
2010 r. w sprawie okreslenia rodzaJow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
érodowisko (Dz. U. Nr 213, poz. 1397z pdzn.zm.), kwalifikuje si¢ jako planowane przedsigwziecie
mogace zawsze znaczgco oddzia’rywa(: na Srodowisko.

Decyzja o $érodowiskowych uwarunkowaniach jest niezbgdna do uzyskanla decyzji o
zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej o ktéra wystapimy na podstawie przepiséw Ustawy z
dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drég publicznych (Dz. U. nr 80 poz. 721 z p6ézn. zm.).

Wariantem rekomendowanym przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad dla
catej projektowanej Wschodniej Obwodnicy Warszawy jest wariant 3. Zaktada on budowe drogi
ekspresowej na odcinku od wezla ,Drewnica” na drodze ekspresowej S8 do wezta ,Zakret” na
drodze nr 2, o diugosci facznej ok. 13.782 km.

W celu wyboru preferowanego wariantu przebiegu trasy, opracowana zostata analiza
wielokryterialna uwzgledniajaca aspekty Srodowiskowe, Techniczno-Funkcjonalno-Ruchowe oraz
Ekonomiczne. Wyniki tej analizy wskazuja, Ze najkorzystniejszym wariantem (biorac pod uwage
w/w kryteria) jest wariant 3. W zwiazku z powyzszym wariant 3 zostat wskazany jako preferowany
na etapie uzyskiwania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.
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Przebieg drogi wedfug wariantu 3, zostat wstepnie podzielony na dwa odcinki, z lokalizacjg:
- od km 04000 do km ok 3+600;
- od km ok 34600 do km 13+782,

Niniejszy wniosek o uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach dotyczy
drugiego odcinka S17 WOW, tj.: od km ok 34600 do km ok 13+782 wezet JLakret” (bez wezta) w
wariancie 3 przebiegu, zgodnie ze ztozonymi zatacznikami mapowymi.

Jednoczesnie, majac na uwadze wazny interes spoteczny wynikajacy z koniecznosci
kompleksowego usprawnienia funkcjonowania transportu w rejonie Warszawy i okolic poprzez
wybudowanie ostatniego odcinka Warszawskiej Obwodnicy Ekspresowe], a tym samym potaczenie
wszystkich czesci obwodnicy Warszawy w jedng cato$c, jak réwniez zmniejszenia natgzenia ruchu i
poprawy jego bezpieczeristwa na istniejacych ciagach komunikacyjnych w rejonie Zabek i Zielonki,
wnosze o nadanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach rygoru natychmiastowej
wykonalnosci zgodnie z art.108 §1 KPA.

UZASADNIENIE DLA RYGORU NATRYCHMIASTOWE] WYKONALNOSCI.

Budowa, rozbudowa i modernizacja infrastruktury drogowej jest jednym z elementow
majacych istotny wptyw na rozwdj gospodarczy kraju i znacznie przyczyniajacy sig do jego wzrostu.

Pomimo realizowanych w ostatnich latach wielu inwestycji, krajowa infrastruktura drogowa
w dalszym ciagu wymaga ciagtego intensywnego rozwoju i zapewnienia odpowiednich standardow,
aby mozliwe byto sprostanie potrzebom rynku, wynikajacym ze wzrostu wymiany towarowej oraz
stale rosnacego ruchu pasazerskiego. Sie¢ drog krajowych, chociaz wedtug statystyk stanowi
jedynie 4,7% wszystkich drég publicznych ogdtem, to przenosi ponad 60% catego ruchu.
Niezbedna jest zatem kontynuacja dziatan inwestycyjnych, polegajaca na systematycznej budowie
nowych ciagéw komunikacyjnych, rozbudowie istniejacych i biezacej poprawie stanu technicznego
juz funkcjonujacej sieci drég krajowych.

Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej o dtugosci ok 10,182 km, ktorego dotyczy
niniejszy wniosek, jest fragmentem zaplanowanego dtuzszego uktadu komunikacyjnego o nazwie
Wschodnia Obwodnica Warszawy, ktéra ma zapewni¢ w odpowiednim standardzie potaczenia
pomiedzy duzymi podwarszawskimi oérodkami aglomeracyjnymi, jak réwniez potaczy¢ w catosc
Warszawskg Obwodnice.

W celu znacznego, usprawnienia funkcjonowania komunikacjii w tej czesci Warszawy
zaprojektowano odcinek drpgi, ktory jest niezwykle istotny pod wzgledem odcigzenia istniejacego
uktadu komunikacyjnego - Marek, Zabek, Zielonki, Rembertowa, Wesotej i Sutejowka od
dotychczasowego ruchu tranzytowego.

Budowa przedmiotowego odcinka drogi istotnie wptynie na skrocenie czasu niezbednego na
przejazd i poprawi dostepno$¢ komunikacyjng terenéw zlokalizowanych w sgsiedztwie trasy.
Krétszy czas przyjazdu przyniesie wymierne korzy$ci zaréwno w ruchu pasazerskim, jak i
towarowym. Oszczedno$¢ czasu ma duze znaczenie dla podrozujacych osdb, szczegdlnie na trasach
diugich, bad? prowadzacych do lub z regionéw odlegtych od centréw rozwoju. Podobnie, w
przypadku przedsiebiorstw — nowe pofaczenie drogowe umozliwi dostep do wigkszego rynku, skroci
czas dostawy i ograniczy koszty dotarcia do odbiorcy. Budowa drogi ekspresowej na omawianym
odcinku umozliwi ponadto wyeliminowanie obecnych odcinkéw zwezenia drogi, ktore powodujq
znaczne utrudnienia i zatory w ruchu drogowym. Zastosowanie nowoczesnych technologii zapewni
natomiast odpowiednia, trwato$¢ inwestycji drogowej i wydiuzy czas jej uzytkowania. Wysoka
jako$¢ nowej drogi ekspresowej wplynie tym samym na duzo nizsze koszty eksploataci pojazdow i
WyZszq rentownosc przewozow.

Kolejnym argumentem budowy przedmiotowego odcinka stanowi aspekt Srodowiskowy.
Skrécenie czasu przejazdu powoduje oszczedno$ci w postaci nizszych kosztéw eksploatacyjnych,
ale przede wszystkim przyczynia sie do redukcji emisji spalin i tym samym do znacznego
ograniczenia zanieczyszczenia srodowiska.



Wnioskowany odcinek, jako odcinek catej drogi ekspresowej S17 Warszawa - Lublin,
wpisuje sie ponadto w dokumenty strategiczne i planistyczne o charakterze lokalnym, wojewddzkim
czy krajowym, m.in.:

- Koncepcje Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030),

- Strategie Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywa do 2030 roku);
- Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego,

- Program Budowy Drdg Krajowych na lata 2011-2015,

- Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2020 (zatacznik 1),

- Program Operacyjny Infrastruktura i $rodowisko na Lata 2014-2020.

Podsumowujac, budowa przedmiotowego odcinka drogi krajowej nr 17 przyczyni sig do:

- poprawy spotecznej, ekonomicznej i przestrzennej spéjnosci z krajami Unii Europejskiej na
poziomie lokainym i regionalnym,

- zapewnienia whasciwego poziomu bezpieczeristwa, poprawa warunkéw ruchu (przepustowos¢,
zmniejszenie strat czasu) oraz zapewnienie komfortowego i szybkiego przejazdu wszystkim
uzytkownikom projektowanej drogi,

- zmniejszenia ucigzliwoéci oddziatywan na $rodowisko powodowanych przez ruch w zakresie
hatasu, zanieczyszczenia powietrza, wod powierzchniowych i innych.

Biorac pod uwage wazny interes spoteczny, gospodarczy i ekonomiczny, zwiazany z budowg
przedmiotowej drogi, wnosze jak na wstgpie, o0 wydanie decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach dla niniejszego przedsiewziecia polegajacego na budowie Wschodniej Obwodnicy
Warszawy w ciagu drogi krajowej nr 17 na parametrach trasy ekspresowej na odcinku od km ok
3+600 do km ok 13+782 wezet ,Zakret” (bez wezta) wedtug wariantu 3 oraz o nadanie tej decyzji
rygoru natychmiastowej wykonalnosci.

Zataczniki:
1. Komplet petnomocnictw,
2. PoSwiadczona przez whasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej obejmujaca Hywany teren, na ktorym bedzie
realizowane przedsiewziecie, oraz obejmujaca obszar, na ktory bedzigs
3. Zatacznik graficzny przedstawiajacy zasigg oddziatywania przedsie?

4, Wypisy z rejestru gruntdw ~ 1 egzemplarz.
5. Wykaz dziatek w planowanych granicach zajecia tepe
ekspresowej na $rodowisko — 1 egzemplarz.
6. Raport o oddzialywaniu przedsiewziecia na rodgpfisko - 3 egzemplarze + forma ele
7. Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym - 3 ggzemplarze,

lgranicach oddziatywania drogi

u pod inwestycje oraz w

troniczna na ptytach CD.

Otrzymuia:
1. Adresat.
2. a/a.
3. I-2.
4. DSR.
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